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Terezianska urbarska regulacia

Dokumentacia vytvorena pri prilezitosti terezianskej urbarskej regulacie vo vseobec-
nosti patri medzi pomerne dobre znamy pisomny pramen tradného charakteru, vyuzi-
vany najma pri vyskume regiondlnych dejin, socidlneho postavenia poddanského oby-
vatel'stva na konci feudalizmu, ale aj pri vyskume terezianskych a jozefskych statnych
reforiem.! Potencial vyuzitia tohto pramefa je viak podstatne $irsi, nakol'’ko obsahuje
mnozstvo udajov o dobovej krajine, jej vyuzivani, ako aj jej vnimani samotnymi oby-
vateI'mi poddanskych mesteciek, dedin a osad. Ponuka nam teda akysi pohl'ad na kra-
jinu v minulosti zdola, zo strany poddanych.? Takmer nevyuzity zostdva tento pramefi
vzhl'adom k moznostiam, ktoré pontka v oblasti vyskumu starych ciest, mobility pod-
danych a vobec dopravy a cestovania v minulosti vo v§eobecnosti.

Trasy ciest v druhej polovici 18. storo¢ia dokazeme rekons$truovat’ relativne
presne hlavne na zéklade roznych map (najméd mapovych listov 1. vojenského mapo-
vania, chotarnych map ¢i map panstiev). AktudlnejSim problémom vo vyskume ciest
pre toto obdobie sa preto stava skor otdzka skimania vyznamu a kvality cestnych ko-
munikécii, ich vyuzivania z pohl'adu obchodu, zdsobovania, mobility obyvatel'stva
roznych socialnych skupin, ako aj dostupnosti mlynov, trhov a formovania trhovych
sfér. V neposlednom rade mézu byt zaujimavou vyskumnou témou tiez dopravné
prostriedky sluZiace na prepravu obyvatel'stva a tovarov.

Na viaceré z naznacenych otazok nam dokéze odpovedat’ pisomny material,
ktory vznikol pri prilezitosti pripravy terezianskej urbéarskej regulacie. Medzi obsaho-
vo najzaujimavejsi a informacne najbohatsi stibor pisomnosti tohto rozsiahleho elabo-
ratu patri najméd 9-bodovy dotaznik zist’ujilici pomery v jednotlivych sidlach, na
ktory odpovedali urCeni predstavitelia obecnych komunit. Ich najéastejSimi respon-
dentami boli hlavne richtari (,iudex loci®, ,richtar) a prisazni (,,seniores*, ,prisaz-
ni*‘), vynimocne aj byvali richtari (,,lanski richtar®), miestni notari (,,/oci notarius*) ¢i
ucitelia (,,/udi magister™).

! Najzasadnejsou pracou podrobne charakterizujiicou priebeh a dopady terezidnskej urbér-
skej regulacie je rozsiahla monografia historika prava K. Rebra (Karol REBRO, Urbarska regulacia
Marie Terézie a poddanské upravy Jozefa II. na Slovensku, Bratislava 1959). Otazke postavenia
poddanych a priblizenia ich povinnosti sa venovali napriklad prace: Ignac ACSADY, Dejiny pod-
danstva v Uhorsku, Bratislava 1955; Daniela PRELOVSKA, Rolnicke pomery v Nitrianskej stolici
vo svetle supisov terezianskej urbarskej regulacie, in: Agrikultira 23, Bratislava 1991, s. 31-49;
Daniela PRELOVSKA, Postavenie poddanych vo vychodnom Gemeri v ¢ase urbarskej regulacie
Marie Terézie, in: Studia Historica Nitriensia 2, 1994, s. 88—127. Zhodnoteniu reformy vo vztahu
k zemepanskym mestam sa venuje Tiinde LENGYELOVA, Urbérska regulacia Marie Terézie a jej
vplyv na zivot v zemepanskych mestach na Slovensku, in: Terezianske a jozefinske reformy a ich
vyznam pre rozvoj Slovenska, Bratislava 1998, s. 41-49.

2 K tejto problematike vysla zatial len praca Oto TOMECEK, Vnimanie krajiny poddanymi
v Case terezianskej urbarskej regulécie, Studia Historica Nitriensia 19, 2015, ¢. 1, s. 86-93.
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Prispevok predstavuje vyskumné mozZnosti v oblasti historickych ciest, do-
pravy a cestovania v minulosti, na zéklade vyskumu dotaznikovych odpovedi predsta-
vitel'ov obecnych komunit sidiel leziacich na izemi Zvolenskej stolice. Pocas vysku-
mu sa podarilo prestudovat uvedeny pisomny material u vacsiny sidiel leziacich na
uzemi stolice, s vynimkou slobodnych kralovskych miest, dvoch mesteciek (Poniky,
PlieSovce) a len niekol’ko malo dedin a osad. Skimana vzorka predstavovala 116 pre-
skimanych urbarov zahfiajtcich 151 sidiel, prevazne dedin a osad, ale aj Siestich mes-
te¢iek (Babind, Dobra Niva, Radvaii, Sasa, Slovenska Lupéa a Zvolenska Slatina).?
Ulohou dotaznikov bolo zistenie pomerov v jednotlivych obciach v predurbarskom
obdobi, teda v obdobi pred zaciatkom terezidnskej urbarskej regulacie. Dotaznikové
odpovede boli v sledovanej oblasti vypracované v priebehu rokov 1770 a 1771.

Najviac udajov tykajucich sa ciest, cestovania a dobovej dopravy mozno najst’
predovsetkym v odpovediach poddanych na otazky sformulované v bodoch 2, 3 a 4.
V druhom bode poddani odpovedali na otazky aké povinnosti maji voci svojim zeme-
panom ¢i uz pisané (,,wedle contractu®) alebo nepisané (,,wedle obycegi*), kedy sa
zacali, resp. ¢i a aké urbare mali doposial’. V tretom bode odpovedali na otazky od
¢oho ich povinnosti zavisia (,,z ceho zalezia®) a kedy a akym spdsobom sa realizuju
v pripadoch, ked’ neexistuje pisany urbar ¢i kontrakt. V §tvrtom bode odpovedali na
otazky aké osohy a uzitky maju, a naopak tiez, aké Skody musia kazdoro¢ne znasat’.
KedZe prevazna vécsina obecnych predstavitelov neuvadzala starsi urbar alebo kon-
trakty, zapisovali sa Ustne odpovede spomenutych predstavitelov obecnych komunit
opisujucich aktualnu situaciu.

V odpovediach na body 2 a 3 sa uvadzali udaje o pracovnej mobilite poddanych,
ktor m6zeme rozdelit’ na povinnu a zarobkovu. Povinni vykonavali zadarmo v ramci
svojich robotnych povinnosti vo¢i zemepanovi. Zarobkovu mobilitu predstavovali
vicsinou rozne povoznicke aktivity, tzv. furmanky, vykonavané na nariadenie ¢i so
suhlasom zemepana, pri ktorych si mohli zarobit’ peniaze. Zarobkovu ¢innost’” mohli
predstavovat’ aj aktivity v oblasti vodnej dopravy, realizované formou pltnictva alebo
plavenia dreva. V jednotlivych odpovediach nachadzame konkrétne informacie o spo-
soboch a cieloch prepravy, prepravovanych komoditach, pripadne tiez pouzivanych
dopravnych prostriedkoch (typoch zaprahov ¢i plti). V pripade zarobkovych povoznic-
kych ¢innosti bola Castokrat presne vySpecifikovana aj finan¢na odmena, za ktoru sa
mala konkrétna praca vykonat. Uvedené udaje ponukaji mnozstvo dat umoznujicich,
za pomoci d’al§ich pisomnych a kartografickych pramenov, rekonStruovat’ smery do-
pravnych tras a ich pripadnt vytazenost’ vzhl'adom na intenzitu prepravy.

3 Prevaznd vi¢§ina materialu je dostupna na webovej strinke https:/archives.hungaricana.
hu/en/urberi [cit. 1. 2. 2020]. Dalgie urbare, ktoré nie stii dostupné v online podobe, je mozné §tudo-
vat' v Statnom archive v Banskej Bystrici vo fonde Zvolenska Zupa, resp. v praci: Pramene k deji-
nam sloven¢iny IL, red. Tatiana LALIKOVA — Milan MAJTAN, Bratislava 2002, s. 71-91.
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V odpovediach na otazku v bode 4 sa uvadzali udaje o vzdialenostiach do naj-
bliz§ich miest, resp. vyznamnejsich trhovych centier, v mil'ach, alebo v hodinach. Islo
o sidla, kde bolo mozné dochadzat’ za pracou a za obchodom na trhy, ktoré lezali na
uzemi stolice (v tomto pripade Banska Bystrica, Brezno, Krupina, Cubietova, Zvolen),
ale aj mimo stolice (Banska Stiavnica, Kremnica, Luenec, Rimavska Sobota). Osobit-
ne sa vzdy uvadzala aj vzdialenost’ k najblizSiemu mlynu v tom pripade, Ze sa nenacha-
dzal priamo v danom sidle. Na tomto mieste sa napokon ¢astokrat uvadzalo aj strucné
zhodnotenie kvality cesty Ci ciest, ktoré poddani pouzivali.

Cesty a mobilita poddanych v Zvolenskej stolici

Povinné pracovné mobility poddanych predstavovali vacsinou kratSie cesty, ktoré sa
vsak realizovali CastejSie. Zvycajne sa vykonavali niekol'’kokrat do roka na izemi pan-
stva, avSak v niektorych pripadoch mohli presahovat’ aj hranice daného panstva. Zvy-
¢ajne tu i§lo o cesty smerujuce na miesto pracovného vykonu, teda tam kde bolo po-
trebné dochadzat’ za pracou, resp. tam kde bolo potrebné dovazat a odvazat rozne
suroviny, potraviny, obchodné komodity. V tomto pripade mohlo ist’ napriklad o hrady
a zamky, panské dvory a kurie, panské majere, krémy, salase, pily, vapenky, tehelne
a podobne. Naopak, zarobkové pracovné mobility smerovali vécsinou do vzdialenej-
Sich lokalit a realizovali sa zvyCajne menej Casto, vacSinou len raz alebo dvakrat do
roka, pripadne len v Case sezonnych prac (napr. ribanie dreva, plavenie dreva, vypo-
moc pri zatve a pod.).

Takmer vsetci poddani vykonavali niektoré povoznicke prace stvisiace s pol’-
nohospodarskymi aktivitami. Sem mozno zaradit’ hlavne rozvazanie hnoja na polia ¢i
zvéazanie sena a obilia do stoddl. Typickou povinnou povoznickou aktivitou podda-
nych bolo tiez zasobovanie panstva drevom ur¢enym na ohrev a v pripade potreby tiez
stavebnym drevom. Vozovu pracu poddani vykonavali predovSetkym s dvojzaprahom
alebo Stvorzaprahom dobytka, v niektorych zriedkavejsich pripadoch tiez so Sestzap-
rahom dobytka.* Len v jednom pripade sa vo vzorke $tudovanych urbarov nachadzal
dolozeny kon ako t'azné zviera.

Poddani slobodnych kralovskych miest museli vykonavat’ povoznicke povin-
nosti v zdujme zasobovania miest resp. vyrobnych podnikov leZiacich na tizemi tychto
miest. Takymito podnikmi boli najmi pily, pivovary, tehelne a vapenky (vapenné
pece). Specifikom poddanych mesta Banska Bystrica bolo dovaZanie borovicovych rar
(,,yury borowé*) urcenych pre mestsky vodovod. Poddani Zvolena z dediny Lukové
vozili skaly na upravu ciest na izemi mestského chotara. Poddani mesta Cubietova

4 Uhlga pak kedy kolwek huta potrebuge wozit musime na ctworom y na Sestorom dobitku,
to ale za plat.*
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mali zase netradi¢nti povinnost’ dovazat’ z Banskej Bystrice sol’ pre mestsku potrebu
a na predaj.

Komorski poddani, ktorych zemepanom bola vo vicSine pripadov Banska ko-
mora v Banskej Bystrici, vykonavali viacero povoznickych prac ako svoju zarobkovu
aktivitu. Tieto povoznicke prace boli vykonavané za Gcelom zabezpecenia plynulej
prevadzky banskych a hutnickych podnikov. NajbeznejSie prepravovanou surovinou
bolo drevo, drevné uhlie, ale samozrejme aj ruda a med’. Poddani z Podlavic a Riecky
museli kazdy treti tyzden vozit’ s dvoma vozmi tzv. kralovské striebro z komorského
dvora v Banskej Bystrici do Banskej Stiavnice. Cestou spét’ vozili olovo. Menej bezné
bolo dovazanie povrazov pre banské gaple (,,powraz gapelsky*) poddanymi z Kosti-
viarskej z Banskej Bystrice priamo k baniam. Niektori obyvatelia Cupcianskeho ko-
morského panstva zvykli vozit’ dosky z Banskej Bystrice do Banskej Stiavnice a ces-
tou spdt’ vozili do bystrickej huty mensie kusky rudy (,jarcz*) a rudny kal, tzv. slich
(,,slich*). Borovice na rury (vodovodné) vozili poddani z dediny Hiadel'. Okrem toho
vyrabali drevené zlaby (,,zleby a spunty*) pre bansku komoru, podobne ako aj obyva-
telia Priechodu, Podkonic a Kalista. Tieto potom vsetci vozili na miesto uréenia. Oby-
vatelia Medzibrodu, Brusna a Sv. Ondreja si privyrabali furmancenim s drevenym
riadom a Cipkami. Ondrejcania a obyvatelia Brusna si pri ceste spat’ dovazali obilie.
Podobne Raztocania chodili do juznejsie polozenych stolic (,,na dolne strani*‘) preda-
vat’ dreveny riad a naspét’ si dovazali naktpené obilie. Niektori poddani zvykli docha-
dzat’ za pracou aj do vzdialenejsich lokalit. Podkonic¢ania ako drevorubaci chodili nap-
riklad za pracou do kralovskych lesov Kremnice, Kl'aku ¢i dokonca Smolnika. Hia-
del’¢ania zvykli vysielat’ az 50 chlapov na ribanie dreva len do kralovskych lesov
v Klaku. Obyvatelia z Jasenia si mohli privyrobit’ aj pracou v tisovskej bani.

Poddani Zvolenského panstva museli chodit’ na cesty vSade tam kde ich panstvo
poslalo. NajcastejSie vykonavali rozne povoznicke aktivity na izemi panstva, kde roz-
vézali drevo na ohrev, stavebny material, napoje, potraviny. Casté boli furmanky aj do
inych stolic. Do BorSodskej stolice (Edelin a Cserép)® vozili Sindle, dosky, laty a iné
potrebné veci. Pri ceste spit’ im nalozili vino a obilie, ktoré doviezli do Zvolenského
zamku. Na takejto ceste stravili zvy€ajne 7 az 10 dni. Vino pre panstvo dovazali aj
z inych stolic, podla toho kde ho panstvo nakupilo. Poddani z Badina a Kovacovej
vozili drevo na stavebné ucely vsade tam kde to bolo potrebné, ako napr. na vystavbu
panskych hostincov v Deviganoch (Prandorff)® v Hontianske;j stolici a v Kozelniku

3 Edelin resp. Edelin je v severovychodnom Mad’arsku leZiace sidlo Edelény. Pod lokalitou
Cserép mozno hl'adat’ dedinu Cserépfalu alebo Cserépvaralja, obe leziace pod starym hradom Cse-
répvar na tzemi stiCasné¢ho Mad’arska v blizkosti Egru.

6 V blizkosti mesta Pukanec leZiaca dedina Prandorf (sti¢asné Devi¢any) bola v minulosti
rozdelena na Unter Prandorf, v mad’. Als6 Toth Baka, a Ober Prandorf, v mad’. Fels6 Toth Baka.
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(Kozelnik)” v Zvolenskej stolici, ktoré stavalo panstvo pred niekol’kymi rokmi. Obyva-
telia z Motovej ako jedini uviedli, Ze povoznicke povinnosti pre potreby panstva mu-
seli vykonavat’ na tzemi stolice, mimo stolice, ale aj mimo Uhorska (,,w stolicy y wen
ze stolicy, kde kolwek, i wen z uherskeg kragni), ktorych sucastou bola ako preprava
tovaru, tak aj predstavitel'ov a reprezentantov panstva.

Poddani Viglasského panstva vykonavali taktiez r6zne povoznicke aktivity na
uzemi panstva, ale aj mimo neho. Poddani z Detvy a Ocovej napriklad za finan¢nu
odmenu dovazali vino z Hontianskej, Novohradskej a Tekovskej stolice. Obyvatelia
dediny Dubravy vozili na Viglassky zamok syr a raz alebo dvakrat v roku na jednom
voze bryndzu a maslo do Levic. V pripade potreby vozili s pomocou kofia tiez napoje
zo zamku do miestneho panského hostinca (,,nekdy po gednom kony siahneme a trunek
na pansky hostinecz wnas wistaweny zo zamku wezeme®). Obyvatelia Detvianskej
Huty, ktora vznikla ako osada pri sklarskej hute zaloZenej v roku 1761,% mali jedint
povinnost’, vozit podla potreby sklo z miestnej huty na Viglassky zdmok vzdialeny na
5 hodin cesty.’ Netradi¢né sluzby vykonavali obyvatelia Hrochote. Ti pre svojich pa-
nov donasali listy a peniaze do Levic, PreSporku (Bratislava) a inde, alebo tiez odpre-
vadzali odstdenych na smrt’ na popravisko.'? Obyvatelia podhradskej dediny Viglas-
ské Podhradie (Viglas) mali okrem iné¢ho aj povinnost’ roznasat’ listy na uzemi pan-
stva.

Poddani Dobronivského panstva mali relativne najmenej povoznickych povin-
nosti. Obyvatelia Dobrej Nivy a Sasy sa z povinnosti furmanskych prac vykupovali
sumou 160 zlatych.!! Furmanky miestni obyvatelia vyuzivali hlavne ako moznost’ z4-
robku. Obyvatelia mesteCiek Babina, Dobra Niva a Sasa vozili za zarobok vino do
Banskej Bystrice, Kremnice a Zvolena. Pre bane do Banskej Stiavnice takto vozili
drevo aj spolu s poddanymi z dedin Breziny a Podzamcok. Ako zaujimavost’ mozno

7 Pricestny hostinec s prepriahacou stanicou v Kozelniku postaveny na ceste smerujtcej do
Banskej Stiavnice sa zachoval doposial’.

8 Zmluva na vystavbu huty bola spisana 24. februara 1761 (Jan ZILAK — Pavol HLODAK,
Zrod a vyvoj slovenského skla. Sklarne stredného Slovenska, Kalinovo b. r., s. 39).

° Uvedeny stav sa zdovoditoval tym, Ze sidlo vzniklo v pustych panskych lesoch len pred
Siestimi rokmi: ,,Ponewac len geste od gedno Sgestich rokou w cirich a pustich horach panskich pry
sklene Huttye se stawgame ...

19 Tieto ich povinnosti vyplyvali z toho, Ze mohli nosit’ zbraii. Medzi ich hlavné povinnosti
totiz patrilo pol'ovat’, strazit’ hory a vody, kazdoro¢ne obnovovat’ hrani¢né medzniky (,,chotare kaz-
dorocne obnowuwat™), ale tiez drzat’ straz na Viglasskom zamku ¢i vysielat’ chlapov strazit’ vozy
s dovazanym vinom.

11 Obyvatelia Sasy uviedli, Ze z tejto sumy platia jednu tretinu. Zvysok platili obyvatelia
Dobrej Nivy, alebo dochadzalo k deleniu sumy na rovnaku ¢ast’ (tretinu) aj spolu s obyvatel'mi Ba-
binej.
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uviest, ze obyvatelia Babinej museli pre nedostatok pitnej vody v studni dovazat’ pre
svoju potrebu aj vodu z miestneho mlyna vzdialeného §tvrthodiny cesty.!'?

Poddani panstva Radvanskych taktiez vozili hlavne drevo na ohrev a rézny sta-
vebny material. Svojich panov museli zdsobovat’ tiez vinom z inych stolic. Zaujima-
vou povinnostou obyvatel'ov Jabrikovej a Kralik bolo odprevadzanie odstidenych na
smrt’ panskou stolicou na popravné miesto. Poddani zo Senice si mohli privyrobit’
furmankami do Presporku (Bratislava) s tovarom kupcov.

Turcianske preposstvo (prepozitira) Blahoslavenej Panny Marie so sidlom
v Kl4store pod Znievom'? malo na tizemi Zvolenskej stolice jediny majetok, dedinu
Sielnica. Jej obyvatelia vykonavali va¢sinou kratSie cesty na tizemi vlastného chotara
alebo do Banskej Bystrice, kde vozili obilie v zrne a bryndzu na predaj. DlhSiu cestu
podnikli Styria miestni poddani raz do roka, ked’ vozili so zapriahnutym dobytkom a so
zlozenym vozom drevo do panskej rezidencie v Turéianskej stolici.'* Cestou spét’ do-
viezli do sielnického panského hospodarstva vsetko potrebné o im nalozili. Zarobit’ si
mohli s furmankami §lichu a jarca prevazaného z Banskej Stiavnice do kralovskej huty
v Banskej Bystrici.

Poddani na zemianskych majetkoch museli, okrem vykonavania prac spojenych
s pol'nohospodarskymi aktivitami, zasobovat’ svojich panov predovsetkym drevom,
vinom a obilim. Pre vino chodili zvidcsa do susednych juznejSie polozenych stolic,
hlavne do Hontianskej a Novohradskej. Poddani z Ostrej Luky upresnili, Ze raz do roka
vozili s jednym alebo dvoma vozmi vino z Petina.'’> Poddani z Budi¢ky zase v Case
oberaciek chodili s jednym alebo dvoma vozmi do Krupiny a do Genczu (asi Gonc)
odkial vozili do Ostrej Liky vino. Poddani z dedin Cerin, Cagin a Zavada konkretizo-
vali, ze vino dovazali z Kosihoviec a Plachtiniec v susednej Hontianskej stolici. Oby-
vatelia KaSovej Lehoty uviedli, ze na takychto cestach do inych stolic stravili tyzden
a niekedy aj viac. Obyvatelia z Kremni¢ky a Hornych PrSian vozili vino pre panski
potrebu nielen do Zvolenskej stolice, ale aj d’alej do Liptova.'® Poddani z kuridlneho
sidla Tri Duby uviedli, ze chodili peSo do Turca a Liptova s listami a inymi vecami.

12 . sobe musime wodu y wzime, y w lete z mlina dowazati.*

13V ¢ase zistovania pomerov pocas terezianskej urbarskej regulacie islo o prepozitiiru jezu-
itského kolégia v Trnave.

4 Na cestu ctiria étwrinicy, geden kaZdy na ctwrty sedicy poddany po gednom dobitku
kedis se zaprahneme y woz take zlozime, raz do roka wedle potreby panskeg do residentii w sl. Tur-
canskeg stolicy gsauceg potrebne drewo odwazame.*

15 pravdepodobne dediny Dolné a Horné Petany v Novohrade (dnes v Madarsku leziace
dediny Alsopetény a Felspetény).
16V oboch pripadoch i§lo o poddanych vdovy po Mikulasovi Rakovskom.
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Vodna doprava. Na prepravu dreva v Zvolenskej stolici sa vyuzivala aj vodna
cesta na rieke Hron.!” V druhej polovici 18. storodia sa tato doprava realizovala for-
mou pltnictva, avSak vel'mi rozsirené bolo aj vol'né plavenie dreva. Oba spdsoby do-
pravy st dolozené pocetnymi zmienkami v urbaroch poddanskych dedin banskobys-
trickej banskej komory, konkrétne tych, ktoré lezali na hornom toku Hrona (od Ban-
skej Bystrice resp. Slovenskej Cupce na vychod). Pltnictvo aj vol'né plavenie dreva
patrili medzi platené prace.

Obyvatelia Priechodu, Podkonic, Brusna, Sv. Ondreja, Dubovej, Hiadl'a, Dolne;j
Lehoty, Hornej Lehoty, Jasenia, Lopeja, Lucatina, Medzibrodu, Nemeckej, Predajne;j,
Valaskej a tzv. Bielych handlov'® vozili drevo z hor k Hronu kde ho zbijali do plti, '
s ktorymi sa potom plavili dolu Hronom do Banskej Bystrice, Jalnej alebo Zarnovice.
Obyvatelia Raztoky taktiez vozili drevo (,,surowice*) z hor k Hronu, kde ho zbijali do
plti. Vzhl'adom nato, ze sami pltnicit’ nevedeli, museli si vSak na tito ¢innost’ najimat’
inych poddanych. Iba dopravovanie jedli a ich zbijanie na plte uviedli medzi svojimi
povinnostami aj poddani zo Zamostia. K pltiam predstavitelia niektorych vyssie me-
novanych dedin uviedli, ze ak st zbité z 11 kusov stredného dreva, dostavaju za ich
splavenie o nieCo mensiu vyplatu ako v pripade plti vyrobenych z hrubsicho dreva.
V suvislosti s pltnictvom vykonavali dolezita pracu navyse aj komorski poddani z Ma-
jera, leziaceho v blizkosti Banskej Bystrice ned’aleko miestnych hornych hrabli. Ti
boli povinni vytahovat’ z Hrona plte, a to obycajne az so Sestzaprahom dobytka.

Na vol'né plavenie dreva sa vyuzival ako Hron, tak aj niektoré jeho bo¢né prito-
ky, ako napriklad Cierny Hron. Plaveniu dreva do Banskej Bystrice sa venovali Sal-
kovc€ania, SelCania, PriechodCania, PodkoniCania, Hiadel¢ania, Medzibrod¢ania,
Brusnania, Ondrejc¢ania, Dubovc¢ania, Zamostania, Raztocania, Jasencania, Lucatinca-
nia, obyvatelia Nemeckej a Predajnej. Po splaveni dreva vo forme drevenych polien
(kI'aicht) ho museli na tunaj$ich hrabliach vytahovat' na breh a skladat.?® Horno-
a Dolnolehot’ania, obyvatelia Lopeja a Valaskej chodili plavit, vytahovat’ a skladat’

17 Doklady o pltnictve na tejto rieke siahaju este do stredoveku. V zakladacej listine opat-
stva v Hronskom Benadiku z roku 1075 sa spomina pravo opatstva na vyberanie myta od plti (,,z7i-
butum lignorum que feruntur super Goron*). Napriek tomu, Ze ide o mladsiu vsuvku, ide o dokaz
o rozvinutom pltnictve na Hrone v obdobi stredoveku (Jozef GINDL, Z dejin dopravy dreva po
Hrone, in: Zbornik Lesnickeho, drevarskeho a pol'ovnickeho muzea 14, Martin 1987, s. 183—194, tu
s. 185-186). Neskor, od 16. storocia sa na Hrone zacalo realizovat’ tiez vol'né plavenie dreva, ktoré
sa zachytavalo prostrednictvom technického zariadenia nazyvaného hrable (Jozef VLACHOVIC,
Slovenska med’ v 16. a 17. storoci, Bratislava 1964, s. 81).

18 K dispozicii boli urbare zachytavajiice pomery v osadach (handloch) Kram resp. Befius,
Pobisovo, Filipovo, Gasparovo, Bacuch, Bravicovo, Podholie a Srnkovo.

19V urbari Jasenia, Predajnej, Lopeja, Dolnej Lehoty, Hornej Lehoty a Valaskej sa upresiiu-
je, ze z hor k Hronu vozili jedle, ktoré potom zbijali na plte.

20 Obyvatelia Predajnej v tejto suvislosti upresnili, Ze tato robotu vykonavaju okolo 30 ro-
kov.

08 Historicka geografie 46/1 (2020)

04-tomecek-zoncova.indd 98 18.3.2020 15:38:44



Moznosti vyskumu ciest na zaklade dokumentov terezianskej urbarskej regulacie

drevo do Hronca. Samotnému plaveniu dreva po vodnych tokoch ¢astokrat predcha-
dzalo jeho priblizovanie z hor, realizované prostrednictvom umelo vytvorenych vod-
nych jarkov (tzv. flidre) a suchych Smykov (tzv. rizne). Priblizovanie dreva z hor pros-
trednictvom flidrov ¢i rizni a jeho nasledné plavenie az k toku Hrona sa uvadzalo
v urbaroch dedin tzv. Ciernych handlov?! a Bielych handlov. Iba priblizovanie dreva
z hor prostrednictvom fludrov a rizni uviedli v urbari obyvatelia Osrblia.

Cesty do trhovych miest za obchodom. Predstavitelia takmer vSetkych sidiel
uvadzali tiez informdciu, kde chodia predavat’ svoj tovar, pripadne nakupovat potreb-
ny tovar. Tymito trhovymi miestami boli zvy¢ajne najblizSie kral'ovské mestd. Na uze-
mi Zvolenskej stolice to boli mestd Banska Bystrica, Brezno, Krupina, Cubietova
a Zvolen. Mimo stolicu dochadzali poddani zo Zvolenskej stolice na trhy do Banskej
Stiavnice (Hontianska stolica), Kremnice (Tekovska stolica), Lutenca (Novohradska
stolica), ale aj Rimavskej Soboty (Malohont). Predstavitelia jedného sidla pritom moh-
li uviest’ aj viacero trhovych miest, ktoré vyuzivali. Na zaklade tychto udajov si mozno
vytvorit’ predstavu o trhovych sférach uvedenych miest, ako aj prienikovych zoénach
tychto trhovych sfér. Podla tidajov uvedenych v urbaroch sidiel Zvolenskej stolice
mala najvacsiu trhovu sféru Banska Bystrica, ktort menovali ako pravidelne navstevo-
vané trhové miesto predstavitelia 119 sidiel. Po nej nasledovala mimo stolice leZiaca
Banska Stiavnica, ktort menovali ako svoje trhové miesto predstavitelia 28 sidiel le-
ziacich na uzemi Zvolenskej stolice. Predstavitelia 21 sidiel uviedli ako svoje trhové
miesto Brezno. Len o nieCo mensiu trhovu sféru malo mesto Zvolen, ktoré uviedli ako
miesto trhu predstavitelia 18 sidiel. Az za tymito sidlami nasledovali Krupina (10 si-
diel), Kremnica (6), Rimavska Sobota (5), Luc¢enec (4) a Lubietova (2). Uvedena Sta-
tistika doklada vyluéne len dochadzku do trhovych centier zo sledovanych sidiel Zvo-
lenskej stolice. Je pravdepodobné, ze trhové sféry niektorych z tychto centier boli este
vicsie, ked’ze sa da predpokladat’ aj dochadzka zo sidiel z inych, hlavne susednych,
stolic.

Sledovany jav dochadzky obyvatel'ov jednotlivych sidiel Zvolenskej stolice do
vyznamnejsich trhovych centier mozno velmi prehladne vyjadrit' aj kartograficky.
Okrem mapy znazoriiujucej smer dochadzky do trhovych centier (obr. &. 1),% je mozné
na zéaklade vzdialenosti jednotlivych trhovych centier vytvorit’ prostrednictvom meto-
dy Thiessenovych polygonov aj mapu akychsi potencidlnych trhovych zon (obr.

21 K dispozicii boli urbare zachytavajiice pomery v osadach (handloch) Cierny Hronec (ne-
skor vystupuje osada s menom Kram), Dolina, Medved'ov, Zavodie, Dobro¢, Balog, Jergov, Komov
a Fajtov. V stcasnosti su vSetky miestnymi ¢astami obce Cierny Balog.

22 Pri tvorbe mapy, ktora znazorfiuje dochadzku do vyznamnych trhovych centier za obcho-
dom bol pouzity nastroj ,, XY to Line*, ktory je suCastou nastrojov ArcToolboxu (Data Management
Tools — Features). Tento nastroj umoziuje vytvorit novu triedu prvkov, ktora obsahuje geodetické
Ciary vytvorené na zéklade stiradnic bodu X (vyznamné trhové centrum) a bodov Y, — A (dochadz-
kové sidla).
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¢. 2).7 Tieto samozrejme nezohladiiuju $pecifikd historického vyvoja, historické
a majetkové vizby sidiel, osobné vézby a skusenosti obyvatel'stva odrazajice jeho
historicku pamat’, rovnako tak pripadné fyzickogeografické bariéry. Tymto spésobom
znazornené regiony predstavuju len akysi teoreticky model toho, ako by mohla vyze-
rat’ dochadzka do trhovych centier odhliadnuc od vSetkych historickych a geografic-
kych Specifik. Porovnanie s mapou znazoriiujucou realny stav trhovych sfér (obr.
¢. 3),%* zretel'ne dokumentuje potrebu komplexného vnimania tohto javu odrédzajiceho
vysledky zberu, triedenia a detailnej analyzy historickych dat.

Cesty k mlynom. KratSie trasy museli poddani pravidelne prekonéavat na ceste
k obilnému mlynu. Udaj o dostupnosti mlynského miesta, teda lokality na ktorej sa
nachadzal najblizsi obilny mlyn, chybal v dotaznikovych odpovediach len v minime
pripadov. Z toho mozno vyvodzovat, Ze informéacia o dostupnosti mlyna bola pre pod-
danych minimalne tak dolezita, ako informacia o trhovych miestach poddanych. V pri-
pade informéacie o mlynoch sa v urbaroch zvyc¢ajne uvadzali dva tdaje. Prvy udaj in-
formoval o mieste, kde chodia miestni poddani mliet’, teda kde sa nachddza najblizsi
mlyn. V pripade, Ze sa mlyn nenachadzal v predmetnom sidle, nasledovala tiez infor-
macia o jeho vzdialenosti.

V prvom pripade, ked’ sa mlyn nachadzal v dotknutom sidle, sa vzdialenost’
k mlynu neuvadzala. V tomto pripade vSak nie vzdy platilo, Ze mlyn sa naozaj nacha-
dzal priamo v intravilane sidla. Svedc¢ia o tom najmaé Casté poznamky popisujuce polo-
hu mlynov s uvedenim, ze mlyn lezi v chotari dediny (,,w chotare / w nasem chotare®)
¢i v blizkosti dediny (,,pri nas blisko wistawenem / pry naseg obcy*). Ide tu o potvrde-
nie faktu, Ze beznou praxou byvala vystavba mlynov, predstavujicich hlu¢nejsie tech-

23 Pri tvorbe mapy, ktora znazoriuje regiény na zéklade vzdialenosti k vyznamnejsiemu
trhovému centru, bol pouzity nastroj ,,Create Thiessen Polygons®, ktory je suCast'ou nastrojov Arc-
Toolboxu (Analysis Tools — Proximity). Thiessenové (tiez Dirichletové) polygony alebo Voronoi
diagramy, prezentuju metddu, ktora rozdeli vstupny bodovy povrch na n-uholniky (polygony), ktoré
ohranicia akoby zazemie (spadovu oblast’) kazdého bodu v zavislosti od smeru a vzdialenosti k naj-
bliz§im bodom svojho okolia, t. j. definuju ,,individualne* plochy vplyvu okolo kazdého zo vstup-
nych bodov. Ide v podstate o interpola¢nti a aloka¢nt metddu prirad’ujicu plochu k vstupnym bo-
dom na zéklade ich vzdialenostnych a smerovych atributov. V humannogeografickej a demogeogra-
fickej praxi sa vyuzivaju na ohrani¢ovanie zdzemi miest, spadovych oblasti pol'nohospodarskych,
priemyselnych, obchodnych, rekreacnych a d’alsich centier. V spojeni s loka¢no-alokaénymi postup-
mi vytvaraju vhodnu bazu pre identifikaciu pravdepodobnych oblasti vplyvu, resp. potencialu pre
rozne aktivity ¢loveka a modelovanie socidlno-ekonomickych interakcii v geografickom priestore
(blizsie Dagmar KUSENDOVA, Aplikécia vzdialenostnych operatorov GIS v demogeografickych

analyzach, online: http:/gisak.vsb.cz/GIS Ostrava/GIS Ova 2002/Sbornik/Referaty/kusendovar.
htm [cit. 1. 2. 2020]).

24 Pri tvorbe mapy, ktora znazoriiuje redlne dochadzkové zény do vyznamnejsich trhovych
centier zo sidiel Zvolenskej stolice, bol pouzity nastroj ,,Aggregate Points*, ktory je sucast’ou nastro-
jov ArcToolboxu (Cartography Tools — Generalization). Tento nastroj umoziiuje vytvorit’ polygony
okolo skupiny blizkych bodov.
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nické zariadenia, skor mimo intravilanov sidiel, alebo na ich okraji (,,na koncy dedi-
ny*).

V druhom pripade, kedy sa mlyn v predmetnom sidle nenachadzal, sa vzdy
uviedla vzdialenost’ k najbliz§Siemu mlynu. Mohlo tomu byt aj v pripade, ked’ mlyn
lezal v extravilane sidla na izemi vlastného chotara, ale aj na uzemi iného sidla. V pri-
pade, Zze mlyn lezal na izemi iného sidla sa zvy¢ajne uviedol aj konkrétny nazov sidla,
pripadne mlynu, do ktorého sa chodilo mliet. Vzdialenosti sa najcastejSie uvadzali
v hodinach alebo ¢astiach hodiny (pol stvrt’, Stvrt,, pol, tristvrte, cela, dokonca 5 Stvrt’
hodiny). Podl'a uvedeného je zrejmé, Ze najmensou jednotkou na vyjadrovanie Casu
bola $tvrt’ hodina. Orientacia na minuty sa nepouzivala. Vynimoc¢ne sa vzdialenost
mohla vyjadrit’ tiez v milach. Takmer vSetky mlyny, do ktorych sa vzdialenost’ vyjad-
rovala v hodinach, sa nachadzali do 1 hodiny pesej chddze. Vzdialenejsi bol len mlyn,
ktory vyuzivali obyvatelia Detvianskej Huty (3 hodiny) a Mostenice (1 hodina a Stvrt).
V ramci milovych vzdialenosti sa najd’alej nachadzali mlyny, do ktorych dochéadzali
obyvatelia Kali§ta (2 mile). Ostatné sa nachadzali do vzdialenosti jednej mile. Do-
chadzku do mlynu v inej stolici uviedli len obyvatelia Rakovca, ktori vyuzivali mlyn
v susednych Hontianskych Nemciach na uzemi Hontianskej stolice.

Mlyny zachytavaju aj mapové listy prvého vojenského mapovania, znameho
tiez ako jozefské mapovanie, ktoré v predmetnej oblasti vznikli len priblizne o desat-
rodie neskdr od nahlasovania idajov pre potreby vyhotovenia terezidnskeho urbaru.?
To umoziuje udaje obsiahnuté v dotaznikovych odpovediach porovnat’ s tymto unikat-
nym kartografickym prametiom. Pri takomto porovnani mozno zistit', ze niektoré mly-
ny vojenski kartografi vobec nezaznamenali. Na druhej strane sa vynimocnejSie obja-
vili aj také pripady, kedy mlyn naznaeny v mape neuvadzali poddani v urbari. Oba
pripady st pravdepodobne skor dokladom nepresnosti vzniknutych pri mapovani da-
ného tzemia.

Mapa znazornujtca cesty k mlynom (obr. €. 4) akcentuje vylucne vypoved Stu-
dovaného historického pramena. Z uvedeného dévodu nezachytava presnt polohu jed-
notlivych mlynov, ani ich skuto¢ny pocet. Na zistenie tychto skutocnosti by bola po-
trebna praca s d’al$imi dobovymi pramenmi a ich komparacia s vypoved’ami podda-
nych zaznamenanymi pocas priprav urbarskej regulacie. Kartograficky je mozné
v tomto pripade teda vyjadrit’ len fakt, ¢i poddani vzdialenost’ k najblizSiemu mlynu
nespecifikovali, alebo vo svojej vypovedi uviedli aj konkrétnu vzdialenost’ k najbliz-
Siemu mlynu ¢i mlynom, ktoré bezne pouzivali. V prvom pripade tym vyjadrili skuto¢-
nost,, ze mlyn sa nachadza priamo v sidle, na jeho okraji, alebo v jeho bezprostredne;j
blizkosti. Dochadzku na mlynské miesto v takomto pripade nepovazovali za nijako
obmedzujtcu zalezitost. V druhom pripade tym vyjadrili fakt, Ze naopak dochadzka
k mlynu im sposobovala isté casové obmedzenia.

25 Az elsd katonai felmérés, Budapest 2004 (DVD). Mapy su dostupné tiez na stranke:
https://mapire.eu/en/.
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Vypovede o kvalite ciest

Z hladiska vyskumu ciest a dopravnych pomerov v minulosti st mimoriadne cenné
vypovede charakterizujuce kvalitu pouzivanych ciest. Tieto tidaje st o to zaujimavej-
Sie a hodnotnejsie, Ze ide o pohl'ad na kvalitu ciest zo strany samotnych poddanych,
teda pravidelnych uzivatelov hodnotenych cestnych spojov. Predstavitelia jednotli-
vych sidiel sa vo svojich vypovediach vyjadrovali vac¢sinou jednoduchymi slovnymi
spojeniami, na zaklade ktorych mozeme vytvorit’ Stvorstupnovu skalu kvality pouziva-
nych ciest (dobré, Ciasto¢ne dobré, zI¢, zavislé od pocasia).

Najcastejsie slovné vyjadrenia charakterizujiice dobru ¢i uspokojiva kvalitu
ciest boli také, kde respondenti uviedli, ze chodia vel'mi dobrou, dobrou alebo rovnou
cestou. Naopak, naj¢astejSie vyjadrenia upozorniujiice na zIu kvalitu cesty boli take,
kde uviedli, Ze chodia zlou, tazkou, odpornou, vel'mi odpornou, skalnatou, tvrdou,
kopcovitou ¢ dokonca mrcha a velmi mrcha cestou. Casté boli aj neutralnejsie vyjad-
renia upozornujuce na stav, kde len Cast’ cesty bola dobra, avsak jej druhé Cast’ mala
nizku kvalitu, pripadne tiez na podstatny vplyv aktudlneho pocasia na kvalitu cesty.
NajcastejSim vyjadrenim charakterizujucim len Ciasto¢nu kvalitu cesty na niektorych
usekoch boli také, kde poddani uvadzali, Ze chodia po z Casti dobrej ceste, z dvoch
tretin dobrej ceste ¢i z polovice po skalnatej ceste. Zavislost’ kvality cesty na aktual-
nom pocasi vyjadrovali poddani najmé konstatovanim, ze chodia po niekedy dobrej
a niekedy zlej ceste. Zohl'adnenie faktoru pocasia pri charakteristike kvality cesty po-
tvrdzuje odvolanie na Cas, v ktorom cestu pouzivali (,,wedle pripadnosty casu kedy
dobrou kedy zlou cestou chodime*).?

Vynimoc¢ne poddani uviedli aj blizSiu charakteristiku pouzivanej cesty ako na-
priklad, Ze pouzivaji krajinskt, hradskq, alebo velka hradska cestu. Bolo to najmé
v suvislosti so staznostami na $kody sposobené intenzivnym pohybom pocestnych po
tychto frekventovanejsie pouzivanych cestach. Takto sa stazovali napriklad obyvatelia
Badina na Skody, ktor¢ na ich likach spdsobuju pocestni po tom, ¢o cez ne bola posta-
vend pred 5 rokmi (1765) krajinské cesta.?” Vd'aka tejto ojedinelej staznosti sa v tom-
to pripade dokonca dozvedame presnu dobu vystavby cesty. Obyvatelia Domanik sa
stazovali, Ze pocestni s vozmi im nicia pastviny a liky, pricom ako dovod uviedli to,
7e lezia na velkej hradskej ceste. Skody, bez blizsej $pecifikacie, ktoré spdsobuju po-
cestni uviedli aj obyvatelia Kremnicky, ¢o zdovodnili takisto tym, ze ich dedina lezi
priamo na hradske;.

Limitom historického pramena je fakt, Ze charakteristika kvality ciest sa neuva-
dzala vo vsetkych urbaroch. Tieto udaje, charakterizujiice kvalitu bezne vyuZzivanej

26 Toto konkrétne konstatovanie napr. v urbaroch dedin Vigl'as a Stozok.

27 Pre orsaczku wsseobecnu cestu, w prostred luk pret piatma rokmy wymeranu, z popra-
wanim a wywazanim, take tess ginich pocesnich, stran cesty y oprek luk chodicich, skodu welku ci-
time.*
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cestnej komunikacie, mozno spojit’ asi len s polovicou z celkového poctu sidiel zahr-
nutych v jednotlivych urbaroch. V absolutnych ¢islach to predstavuje 82 z celkového
poctu 151 sidiel. Aby kartografické vyjadrenie problematiky verne odrazalo vypoved
dobového pramena, mohlo byt zrealizované len prostrednictvom bodovych mapovych
znakov. Pre zobrazenie ciest vhodnejSie liniové mapové znaky, by boli v tomto pripade
prilis Spekulativne. Aj bodové kartografické zobrazenie v§ak umoziuje vytvorit’ si as-
pon Ciasto¢nu predstavu o kvalite jednotlivych cestnych tsekov (obr. €. 5).

Ako kvalitativne dobré cesty mozno hodnotit’ napriklad komunikéciu medzi
Banskou Bystricou a Zvolenom, pokracujucu d’alej po Hronskil Breznicu, cestu
z Hronskej Breznice cez Kozelnik do Banskej Stiavnice, cestu od Banskej Bystrice na
Horehronie po Brezno ¢i cestu z Banskej Bystrice cez Kostiviarsku, Sv. Jakub do
Ulanky s odbo¢kou na Spaniu Dolinu.2® Za cesty vel'mi zlej kvality mozno naopak
povazovat’ napriklad komunikacie veduce od Bielych handlov do Brezna, ako aj vset-
ky lesné cesty vratane tych, ktoré viedli z Cutkovskej hory na Spaniu Dolinu, spomi-
nané obyvatel'mi z dedin Hiadel’, Medzibrod a Podkonice.?’ Ako z Casti dobré a z &as-
ti zI¢ hodnotili svoje cesty napriklad obyvatelia mesteciek leziacich severne od
Krupiny,® pricom podrobnejsie sa o nich rozpisali najmi predstavitelia Dobrej Nivy
a Sasy.3! V pripade dedin Bactrov a Tfnie museli miestni obyvatelia negativne hodno-
tit’ len cesty okolo vlastnych dedin a v pripade Ostrej Luky zrejme aj v smere na Kru-
pinu. Napokon, ako cesty svojou kvalitou zavislé od pocasia hodnotili svoje komuni-
kécie len predstavitelia sidiel leZiacich na tizemi Vigla$ského panstva.3?

S pomocou mapového vystupu zobrazujuceho skiimany jav je mozné zaradit’
konkrétne hodnotenie kvality komunikacie do kontextu s typom krajiny (hoci v tomto
pripade len s typom odvijajicim sa od charakteru relié¢fu), v ktorom sa sidlo nachadza,

28 Ako dobré hodnotili cesty obyvatelia 40 sidiel: Badin, Bud¢a, Budicka (okrem ciest vo
vlastnom chotari), Dubova, Hajniky, Hronsek, Hronské Breznica, Jasenie, Kostiviarska, Kovacova,
Kozelnik, Kralova, Kremnicka, Lieskovec, Lucatin, Lukové, Cupéa, Lupcianska Ulica, Majer (ok-
rem lesnych ciest), Motova, Piesky, Podlavice, Predajna, Radvan, Richtarova, Rybare, Sampor, Sel-
ce, Senica, Sielnica, Sv. Jakub, Sv. Ondrej, Salkov4, gpania Dolina, Turova, Ulanka, Valaska, Velka
Luka, Vlkanova, Zamostie.

29 Mimoriadne negativne hodnotili svoje cesty predstavitelia 21 sidiel: Kram, Pobisovo,
Filipovo, Gasparovo, Bacuch, Bravicovo, Podholie, Srnkovo, Domaniky (aj napriek polohe na hrad-
skej), Dubravica, Hiadel’, Hrochot’, Kral'ovce, Kyncel'ova, Medzibrod, Michalkova, Osrblie, Podko-
nice, Podzamcok, Rakovec, Riecka (lesné).

30" Takto hodnotili svoje cesty predstavitelia spolu 6 sidiel: mesteciek Babina, Dobra Niva,
Sasa a dedin Bacurov, Ostra Luka, Trnie.

31 .. do pred gmenowanich kralowskich miest gakozto do Krupini z polowice, do Stiawnice
priliz skalnatu do Zwolena tiez tak odpornu cestu mame. Do Bystrice pak a do Cremnice tiez na
polowicy odpornu, potom pak spusobnegssu mame.*

32 Konkrétne i8lo o 15 sidiel: Betov, Cerin, Cagin, Zavada, Detva, Dubravy, Kalinka,
Kloko¢, O¢ova, Sebedin, Stozok, Zvolenska Slatina, Viglas, Viglasska Huta, Zolna.
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resp. cez ktory cesta prechadza. V pripade hodnotenia kvality ciest je totiz potrebné
mat na zreteli fakt, ze tu iSlo o relativne vypovede poddanych, odvijajice sa aj od typu
krajiny (charakterizovanom napr. reliéfom, vodnou siet'ou, zalesnenim tizemia a pod.)
¢i dopravnej infrastruktiry (tvorenej napr. mostami, stanicami na prepriahanie zapra-
hov, alebo pricestnymi hostincami).

Uvedené zavery, vychadzajuce z vypovedi predstavitel'ov obecnych komunit
z Cias pripravy terezianskeho urbaru, moézeme porovnat napriklad s dobovou klasifika-
ciou ciest, do zna¢nej miery odrazajicou ich kvalitu, zachytenych na mape Ignéaca
Miillera (1769) a na mapovych listoch prvého vojenského mapovania.®* Dalsou vhod-
nou alternativou pre taktto komparaciu mézu byt’ aj vojenské popisy ciest zaradené do
pisomnych opisov krajiny (Militdrische Landesbeschreibungen), ktoré vznikli pri pri-
leZitosti prvého vojenského mapovania.®*

Zaver

Vyskumom dotaznikovych odpovedi z Cias pripravy terezianskej urbarskej regulacie
sa podarilo zhromazdit’ mnozstvo historickych dat vypovedajtcich o pracovnej mobi-
lite poddanského obyvatel'stva zijuceho na uzemi Zvolenskej stolice. Zaznamena pri-
tom bola mobilita poddanych na tizemi panstiev (zvdcsa povinna), na uzemi celej sto-
lice presahujtica hranice panstiev (povinnd aj zarobkova), ale tiez smerujlca za hranice
Zvolenskej stolice, ¢i uz do susednych, alebo aj vzdialenejsich stolic (zvacsa zarobko-
vé). Specifickym typom mimoriadne rozsirenej pracovnej mobility v regione bola do-
prava dreva realizovana po vodnych cestach, ktora sa realizovala vo forme pltnictva,
alebo volI'ného plavenia dreva. Niektoré zo sledovanych javov suvisiacich s pouziva-
nim ciest a mobilitou poddanych boli spracované prostrednictvom mapovych vystu-
pov vytvorenych v programe ArcMap 10.5. Zmienky o dochadzke na trhy umoznili
vytvorit mapu trhovych sfér. Tieto bolo mozné vyjadrit’ ako liniovo, tak aj arealovo,
vo forme potencialnych, ako aj realnych trhovych sfér. Podobne tak, ziskané udaje
umoznili vyhotovit’ mapu znazornujiicu dostupnost’ mlynov ¢i kvalitu ciest. Medzi
mimoriadne hodnotné patria prave data umoziujuce hodnotenie kvality pouzivanych
ciest, nakol’ko reprezentuju realny pohl'ad ich pravidelnych uzivatelov.

33 Obe kartografické diela vo vztahu k dobovym cestam analyzoval Peter SIMKO, Cestna
siet’ Slovenska na mape Uhorska od Ignaca Miillera a 1. vojenskom mapovani, in: Dejiny cestnej
dopravy na Slovensku II, ed. Peter Simko, Zilina 2017, s. 101-117.

3V uplnosti su dostupné v pracach: Az elsé katonai felmérés (ako pozn. 25) resp. Bronisla-
va PORUBSKA — Annamaria JANKO, Vojenské mapovanie na Slovensku 1769—1883, Bratislava
2013, CD-ROM priloha.
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Oto Tomeéek — Michaela Zoncova
Ways to Research Paths Based on Documents from the Maria Theresia’s Urbarial
Survey

In the second half of the 18" century during the process of preparation of the Maria There-
sia’s urbarial survey in Hungary the situation in individual communities was researched by
means of questionnaires. The survived sheets with questionnaire responses comprise, besi-
de others, lots of information regarding labour-related mobility of serfs (compulsory as well
as profitable), journeys to places where more significant fairs were held and to places whe-
re mills were situated, and also information describing the importance and quality of used
paths. It was specifically this aspect of documents from the Maria Theresia’s urbarial survey
which Slovak researchers dealing with historic paths, transportation and mobility of serfs
have neglected by now. The paper introduces ways to research these features based on
information obtained from questionnaire responses provided by representatives of munici-
palities in the Zvolen district. One of the outcomes of the research is a set of five maps
created in the ArcMap 10.5 application. Two of the maps showed how people travelled from
individual municipalities to places were fairs were held (in lines and premises). The third
map indicated hypothetic fair regions created on the basis of distances between individual
sites where fairs were held. The remaining two maps show journeys to mills and of serfs*
reports on quality of paths they regularly used.
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